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Programa Crucero Regata
Eslora total 11.,00m
Manga 345m
Calado total 0
Despiazameento
Lastre
Relacion lastre / desplazamiento | 30,6 ¢
Superi. vélica (mayor + génova)l 168 m2 unidad probada
Piazas en era 6+2
Motor unidad probada
Velocidad crucero (motor)
Precio version estandar

2030 SD

S a 2.500 rper

{Franco fabrica con Yolvo 29 OV)
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CTUALMENTE, la gama First de Bénéteau
la componen seis modelos, incluyendo el
ue hoy nos ocupa. Comienza con el First

211 para sequir con el 260 Spirit, el 31.7, el 40.7
y finaliza con el mayor de la serie, el First 47.7.
De todos, el mas conocido es el 40.7 que ha sido
y €S un campedn entre campeones.
El Bénéteau First 36.7 esta encuadrado en la saga
de los legendarios 35 pies de Bénéteau y se corres-
ponde con ka quinta generacion de este modelo en
constante evolucion y que partio de la idea de com-
prometer en un solo barco la capacidad conjunta de
ser a la vez crucero y barco para regata.
La serie comenzo en 1980 con el First 35 que fue
paulatinamente aumentando de eslora. En 1988
se |e afiadid medio pie, dando lugar al 35.5; un
pequeno salto tuvo lugar en 1992 para acercarse
a los 36 pies, se tratd del 35,7 y, finalmente, en
1995, le otorgaron la eslora actual, 36.7 pies.
Pese a su reciente creacion, el nuevo First 36.7, :m e T o e P T v e
ya esta dando que hablar en los campos de rega- - S et . Rivepn
ta. Podemas destacar, entre otros, los siguientes BRI e L v A S
puestos conseguidos: 1° - Rolex Ims Offshore [ . (A
Worlds 2002 / Clase B / “Team Revolution”; 1° - - A\
Maior Ims Cup / IMS 2 / Alemania: "Hanseatic
Lloyd"; 1° - Obelix Trophy / IRC B1 — Francia:
“DSM / TBS"; 1° - Red Funnel Easter Challenge /
IRC 2 — Reino Unido: "Bump In The Night"; 1° -
Pasquavela / CHS 2 - Iitalia: "BOHNEUR™; 22~ Spi
Ouest-France - SFR / IRC 4 = Francia: ™ OSM /
TBS *: 2° - Cervantes Trophy Race /IRC 2 »ROBC
/ Reind Unido: "Consodata Group®s (33

T — l. > -‘ ~- ,t + 3
Para regata, el mastil elegido por el armador fue 9:10
con tres pisos de crucetas retrasadas. La escora mermaba velocidad al 36.7, que con seguridad mejora con toda la tripulacion a la banda.




11,00 m
Eslora flotacion 923m
Manga | 3asm
Calado quilla corta - Crucero 1,80 m
Calaco quila larga - Regata 220m
Despiazamiento | 5870kg
Lastre plomo | 1800kg
Relacion kastre / desptazamiento | 30,6 %
Sup. vélica génova | o
Sup. vélica mayor | 38w
Sup.vélicaSpi | %
Plazas en litera J 6+2
Motor unidad probada 1x 29 CV Volvo Sadl Drive
Velocidad crucero (motor) 6 nudos a 2.500 rpm
Deposito de combustible 751
Tanque agua patable | 3001
N.* méaximo personas 8

Categoria navegacion A

S X [ /Intra borda con S-Drive
e = ) D\ o7 _
Moo | .\ [ T4 WO20080
b4 N° de motores - 1
il Combustible &~ | Diesel
Pptgmiaallnaﬁe A 20v |
Cilindros _ \ Al 3 | B
Ciingrada N 950 cc
Peso con Sail Drive
Régimen maxmo

Importador VOLVO PENTA
Careluega, 81, 7° « 28033 Madrid
Tel: 917 680 664, Fax.: 917 680 71¢

www.penta.volvo.se

El Bénéteau First 36.7 esta
encuadrado en la saga de los
legendarios 35 pies de Bénéteau y
se corresponde con la quinta

generacion de este modelo en

constante evolucion

=4 Volvo 2030 SO diesel (29cv) versidncrucero | 93.227 €

=4 Yanmar 3GM30F SD diesel (27cv) version crucero] 94883 €

o ettt il e el

L Yanmar 3GM30F SO diesel (27cv) version regata 99.231 €

N N
Viento, profundidad y rumbo de B&G y con plena  Las escoras pronunciadas no restan ninguna
vision. El méstil botavara eran de Spark Craft. maniobrabilidad y la cafia sigue respondiendo.
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De estos logros, destacan sobre todo dos. El obte-
nido en la Rolex, donde, con vientos moderados
de 10 a 15 nudos, se consolidd en el primer
puesto desde las primeras mangas, y el de la
Easter Challenge. En ambas regatas, compitio
con minimas modificaciones sobre la version
estandar de astillero. También, comprobamos en
ese palmarés |a versatilidad para adaptarse a una
infinidad de ratings, gracias al esfuerzo y el
magistral hacer de uno de los mejores disefiado-
res, el arquitecto naval Bruce Farr y su equipo, el
Farr Yacht Design.

Farr ha realizado un nuevo First con el mismo
caracter legendario que sus predecesores. Junto
con el departamento de estudios de Bénéteau,
han tenido que responder a un cuademo de car-
gas excepcional para conseguir un verdadero
crucero-regata, totaimente modular y sin compro-
miso con ninguno de los dos programas, aunque
el caracter regatero no lo pierde nunca.

Por otra parte, ha sido demostrada su libertad
de optimizacion para los ratings, tanto en IRC
como en IMS. Dos ejemplos que hemos compro-
bado documentalmente son los siguientes: el
Dix de Paques (FRA 28136) tiene un TCC de
1.025 en IRC y ef Baguette (ITA-L3819) tiene un
GPH de 635,2 en IMS que puede llegar a 631,5
segun el aparejo.

Esa es otra de sus cualidades, el astiligro-|0
dota de numerosas opciones v/ posibilidades
para rebajar esos ratings.

CUBIERTA, MANIOBRA ¥ APAREJO

Sin entrar_gn-tecnicismas, una de 1as propieda-
des que destaca sobre las demas es su cons-
truccion 'y fos diversos procesos dé laminado
que se han utilizado en las distintas partes del
casco, modificando los grosores y las resisten-
cias, asi como las innumerables combinaciones
de resinas, poliésteres.y vinilos para optimizar
el rendimiento de la embarcacion.

Dicho esto, el plano de cubierta es eficaz; tanto
en la version crucero como en la de regata tiene
la misma distribucion: una gran bafiera muy
ergonomica para el trimado del génova y la
maniobra de la mayor, que esta situada detras
de la cafa. Dos bancadas desmontables latera-
les permiten estibar numerosos pertrechos para
que puedan ser dejados en puerto cuando rega-
teamos. Asi se obtiene, salvando las diferen-
cias, algo parecido a las baferas tipicas de la
Copa América.

La unidad probada pertenecia a un armador
amante de las regatas y estaba aparejada con
un mastil 9:10 con tres pisos de crucetas retra-
sadas, la jarcia firme era de varilla y el tangon
de fibra de carbono. Hay que destacar que el
backstay era de varilla con poleas en cascada,
lo que permitia una facil flexion del palo.

NAVEGACION

Las aguas de Benalmadena (Malaga) nos ofre-
cieron todo tipo de sorpresas, desde una
ausencia de viento inicial a una fuerte PP

i

Los escoteros dobles son Lewmar y los obenques
de varilla permiten el paso por sus dos bandas.

NN -E\‘\\'
ik e OMX ) i

La soberbia barra de escota de mayor tiene 2,54 m de longitud en la version regata, con excelente
desmultiplicacion y reenvios a los winches de maniobra.




PUNTOS FUERTES

El plano de cubierta
es eficaz; tanto en la

version crucero
como en la de regata

tiene la misma
distribucion: una
gran banera muy
ergonomica para
£ "“{ el trimado del
- | \ génova y la
; | \ maniobra de
2 |\ la mayor,
- |\ situada
i‘ \ lacana
N
s »‘
I
’ “‘
Mordazas / siopgers 8 +8 Hafken [ Spinkock_ Il
Winches | 4Lewmar Racing de aluminio_ il
Escoteros genova . 2 dobles Lewmar Racing de =S \
rodamientos. -: 3
Barra escota | 1 Lewmar facing /
m“ﬁm, = = ol Si - — v
Timtn de rueda Opcional
Poleas y reenvios Harken, Lewmar
Mayor | North Sail 30L WP Y N R AR .
Masti / botavara Spar Craft Sy = ; =
Tangon Spar Craft de fibra de carbono 7 f,,.\\ . \
: H ‘Jg}.\. - B
4 Cedida 10,3 6.5 a1 o [
] Descuartelar | 82 69 / T Al
] Traves 8.7 65 /,,' i '
] Largo L 74 58 20 e -
4 Popa 16 65 ! ' / /] .. ‘
g | 2.4 nudos| 5.1 nudos | 7,0 nudos | 7.4 nudos ! o — 2
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marejada con rachas de viento 1- Backstay de varilla

" e con poleas en cascada
que superaron los 32 nudos. B s s i

Todo ello con un juego de velas de 254 m.

North Sail 3DL que nos aconse i x"“g;mgr':‘%
INCi

j0 no forzar :'Jala no alarmar al 5 Asiento para ”

propietario. Asi que se decidio desmontable

esperar que bajara el viento y 6 Escoteros Lewmar
7- Stoppers spinlock
+ Portillo Harken

mayor y foque 3 9- Candeléros de gran

se realizo la prueba solo con 8

Incluso con el tiempo duro,/ 1a altura
navegacion se hize tcanquwa 'y

segura'y {agobemabilidad de este-First sgrea-
liza como_si-estiviésamos en un vela ligera. Es
agil, totalmente maniobrable, preciso y rapido,
Incluso conpronunciados angulos de escora,
timon respondia a la perteccion

Los resultados que obtuvimes no son represen
tativos, dadas las condiciones desfavorables y el
cuidado que nos tomamos para no tenér ningun
percance con unas velas\de excelente calidad,
Sin embargo, notamos que\gste First flaqueba
en empopadas, algo que nos confirm@ el arma
dor por la falta de puesta a punto.y reglaje.

Por lo demas, puede cenir como el diablo, acer
candose a la direccion del viento, pero su com
portamiento optimo lo desarrolia en los largos y
con el viento por la aleta, al menos en aquella
ocasion, y, segun nos contaron, se esta llevan
do de calle a toda la flota de la zona aunque le
recuperen en las popas

DISTRIBUCION INTERIOR

Confort, confort y mas confort, dentro de un
cardcter regatero. Cuando accedemos a los
camarotes nos olvidamos de la regata saivo por
un detalle: la mesa central, patentada, se des
monta y da lugar a un pasamanos de acero inoxi
dable que sirve para estibar y adujar velas y
cabos durante la competicion

El 36.7 tiene cuatro camarotes mas un aseo
individualizado completo. El central, con la dien
te adelantada que esta compuesta por dos
asientos laterales corridos a cada banda y PP

vk S|

que no estorben
durante las regatas.

-
PN
£t colre de babor en popa esta preparado para
albergar 1a botella de gas.
€l backstay es de
varilla hasta la
parte de poleas en
Las bancadas cascada para
laterales se pueden facilitar el trimado
dejar en puerto para del mastil.
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* Roldana proa * Frigorifico 12V
® Luces de navegacion * 2 poleas con 6 roldanas para
* Regala madera reenvio
* 4 escoteros * Espejo con bao supenor
* 2 poleas reenvio escota bulonado

pénova e 2 cofres movibies en cubieta
* 2 winches Lewmar escota « Concina compléta

génova * Bombas achique eléct./ manual
* 2 winches Lewmar mamobra || » Balenas
* Escotero mayor compléto * Héhce bipafa
* 2 mordazas condra botavara..| e Insonorizacion homologada CE

PCIC (EN EUROS FRANCO § ABRIC!
Quilia de plomo calade, 1,80 m || 501 ¢
Version velas crucero | 5371 €
Version velas crucero 7 K gy 4871 €
Tapiceria ottoman b.marine/ecty Ay B 574 €
Driza pabelion / crucetas x2 \ | 04 €
Aparejo de spi+tangdn de spi {cruceno) 1.562 €
Aparejo de spi+tangdn carbono (crucern) | 3085 €
Méstil regata “s* \ B 4783 €
Tangon spi carbono (version regata) 1523 €
Winche maniobra estribor y babor 291 €
Winche maniobra estribor, y babor 291 €
Enrollador Génova tambor desm. / vers. Regata 289 €
Molingte eléctrico mando intégrado 1629 €
Soporte motor b / balcon popa 24 €
Pasavantes en teca 6.584 €
Regala en teca 454 €
Rueda de timon 3229 €
Ducha de bafera agua fria 186 €
Bomba de pie agua duice 187 €
Tela anti escora (x2) 268 €
1 depasito rigido we cubierta / mar 886 €
Tercera bateria + repartidor de carga 473 €
Hélice palas plegables 396 €
Casco azul 1.008 €
Veleta anemometro Windex 83 €
Piloto B&G H1000 1 LS40 3952 €
Pack electronica 2002 6.909 €
Package First Yacht Club 2002 2639 €
2 portillos abribles / fijos babor & estr. 156 €
Suelos estratificados 479 €

La cocina esta } F
totalmente equipada y
con amplitud de espacio
para el trabajo, las tapas
de cofres y puertas de
armarios estan
protegidas ante
aperturas inoportunas.

El espacio ha sido
aprovechado con
racionalidad, e interior no
es el propéo de un 36 pies
sino de esloras superiores.

En la mesa de cartas se
realiza el trabajo con
holgura y los instrumentos
estan muy a la mano.

El frigorifico viene de serie con una capacidad
de 90 litros.

=)
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La entrada al camarote de proa permite a sus
ocupantes desvestirse de pée y con comodidad,
destaca la luminosidad conseguida.

Las literas de los camarotes de popa son dobles y
la conejera tiene considerable altura.

que tienen dimensiones mas que suficientes
para ser utilizados como literas individuales.

Antes, encontramos la cocina, a babor, y la mesa
de cartas, a estribor. En proa, el camarote doble
del armador y, en popa, dos camarotes dobles
de invitados que estan construidos en semi
conejera pero con suficiente espacio y holgura.
Tanto las paredes como la cubierta interior
estan forrados en madera y con excelente aca-
bado. Destaca también la luminosidad aportada

por innumerables portillos estancos, —
tanto laterales como horizontales

La escalera del tambucho oculta un
comodo acceso a las baterias y al
Volvo de 29 CV.

Si SE MIZO
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Farr, junito con el departamento
de estudios de Benéteau han

realizado un nuevo First con el

mismo caracter legendario que
sus predecesores

Cubiertn

Marejada y Fuenie marejada
2 a 20 nudos
32 nudos

5

Lieno
Leno

Benalmadena (Malaga)

Mando motores (avante / atras)
Equipamiento de serie
Acabados

Insonorizacion

Equipo opcional

Precio
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